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Le Réseaude transportdelaCa-
pitale (RTC) peut arréter «de
‘perdre son temps», le maire Ré-
gis Labeaume ne veut rien sa-
voir d’'un tramway a Québec.
Lors d’un point de presse hier |
aprés-midi, il s’est montré in-
flexible face au projet.

«Que le RTC ne perde pas son
temps, c’est impossible de me
convaincre. Je sais que (son pré-
sident) Gilles Marcotte veut me
voir, mais je vais 'appeler pour
lui dire de ne pas venir», a-t-il dé-
claré. Le nouveau maire s’inserit
ainsi dans la continuité de la dé-
funte mairesse Andrée Boucher,

qui s’était toujours opposée au

tramway. Sa décision est prise, et
il e compte pas investir d’effort
dans ce projet. Il préfére de loin
se consacrer au projet de train
rapide entre Québec et Windsor
que caresse la communauté d’af-
faires de Québec depuis plu-
sieurs années. «Mon choix est
clair, c'est le train rapide avant le
tramway», a-t-il répété.

PROJET HASARDEUX

En fait, il ne voit pas 'utilité de
dépenser des millions de dollars
pour un projet «<hasardeux» alors
que le plan déja mis de 'avant par
le RTC pour attirer davantage de
passagers fonetionne bien.

«Ca marche, ils arrivent dans
leurs prévisions et un peu plus. Je
veux des Métrobus», a résumé M.
Labeaume. Le transporteur muni-
cipal doit ajouter deux lignes 802
et 803 aux deux déja existantes.

La comparaison entre les deux
projets dégoiite toutefois les veris
qui ne voient pas de paralléle en-
tre le iramway et le train rapide.
«Il est odieux d'opposer les deux
projets. Nous sommes en retard,
a Québec, sur les questions de
transport public et on doit tra-
vailler sur tous les fronts. C'est
comme comparer des pommes
avec des oranges», estime Chris-
tian Simard, le directeur général
de Nature Québec, un groupe en-
vironnemental. Si le maire accor-
de des vertus environnementales
au train rapide, il croit que des
autobus hybrides pourraient fai-
re mieux qu'un tramway & Qué-
bec. «Si I'achalandage et le prix
du pétrole augmentent et si les
hybrides sont performants, ca
fait du bon sens. C’est pas mal
moins hasardeux qu’'un projet
que personne n’a éié capable de

- me dire 2200 millions $ prés com-

‘ment ga cofiterait.»
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_d’un trongon de 21 km. Le trans-

porteur souhaitait convaincre le
maire d’appuyer une étude de fai-
sabilité de 8 millions $. Et ce,
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alors que celle pour 'implanta-
tion d’'un train rapide Québec-
Windsor — long de 1200 km —
cotitera 2 millions $. Avec la colla-
boration d’Eric Moreault
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— Le maire Labeaume



